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30 juni 2010 

Aanpassing weginrichting bij Rode Brug 

Bestuur Regio Utrecht liet op verzoek van gemeente Utrecht en GVU 

onafhankelijk onderzoek uitvoeren naar de wegsituatie op de Rode Brug.  

Lees verder>> 

 

 

29 juni 2010  

Besluit tracé HOV Om de Zuid 

Bestuur Regio Utrecht en gemeente Utrecht hebben het tracé voor de HOV 

Om de Zuid vastgesteld. Lees verder>> 

 

 

28 juni 2010 

Onderzoek mogelijkheden glazen overkapping A27 Vianen  

De uitkomsten van het haalbaarheidsonderzoek De Duurzame Weg‟ laat een 

positieve kosten-batenanalyse zien voor een glazen overkapping over de 

A27 bij Vianen. Lees verder>> 

 

 

25 juni 2010 

Meer dan 20.000 Utrecht Bereikbaar Passen afgenomen 

Ruim vierhonderd organisaties uit Utrecht en Nieuwegein bieden hun 

werknemers alternatief vervoer met de Utrecht Bereikbaar Pas. Inmiddels is 

de grens van 20.000 passen overschreden. Lees verder>> 

  

 

24 juni 2010  

ISA keurt veiligheidszorgsysteem traminfrastructuur goed 

Bestuur Regio Utrecht ontwikkelt het veiligheidszorgsysteem voor de SUNIJ-

infrastructuur (sneltram Utrecht, Nieuwegein, IJsselstein). Dat is nodig 

vanwege de overname van de SUNIJ-infrastructuur van ProRail per 15 

december 2010. Lees verder>> 
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23 juni 2010 

Nieuw bestuur maakt kennis met de regio 

Op woensdag 23 juni bracht het nieuwe algemeen bestuur van Bestuur 

Regio Utrecht een werkbezoek aan de regio om kennis te maken met hun 

nieuwe regionale werkveld en de rol die BRU hierin vervuld. Lees verder>> 

 

 

23 juni 2010 

Regionale Agenda 2011-2014 

Het algemeen bestuur van Bestuur Regio Utrecht stelt – op advies van het 

vorige bestuur – opnieuw een Regionale Agenda op voor de periode 2011-

2014. Zij besloten hiertoe in de vergadering van 23 juni jongstleden. Lees 

verder>> 

  

 

Colofon 

 

Contact 

 

  

 Aanpassing weginrichting bij Rode Brug 
BRU liet op verzoek van gemeente Utrecht en GVU onafhankelijk 

onderzoek uitvoeren naar de wegsituatie op de Rode Brug. 

Kort na ingebruikname van de nieuwe Rode Brug medio 2009, bleken 

bussen van GVU schade op te lopen bij het passeren van de brug, waarop  

GVU besloot de bussen om te leiden. Uit het onderzoek bleek dat 

aanpassing nodig is van de op- en afrit aan de Anton Geesinkstraat-zijde. 

De gemeente heeft afgelopen maand in overleg met GVU bepaald welke 

aanvullende wegaanpassingen nodig zijn om de stadsbussen zonder hinder 

de brug te kunnen laten passeren. Ook draagt zij zorg voor de uitvoering 

hiervan.  
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Grontmij Nederland, die in opdracht van Bestuur Regio Utrecht het 

onderzoek uitvoerde, stelde dat het feit dat de bussen alleen stapvoets de 

bocht kunnen nemen omdat de bussen anders beschadigen een te hoge 

„drempel‟ is. Bovendien, zo concludeert Grontmij Nederland, kan het voor 

fietsers beangstigend zijn dat de bus voor een deel over het fietspad heen 

draait als deze de Rode Brug oprijdt. De gemeente Utrecht gaat nu de 

helling van de oprit aan de kant van de Anton Geesinkstraat iets verflauwen. 

Daarnaast wordt de knik in de helling verwijderd. Om dit te bereiken moet 

een deel van het asfalt opgebroken worden en een aantal rioolkolken 

worden verzet. Tegelijkertijd wordt de belijning op het fietspad aangepast. 

De werkzaamheden starten na de bouwvak op 16 augustus en worden voor 

1 september 2010 afgerond. De dienstregeling via de Anton Geesinkstraat 

en Loevenhoutsedijk wordt hierna zo snel mogelijk hervat. 

Naar overzicht 

  

  

 Besluit tracé HOV Om de Zuid 
Bestuur Regio Utrecht en gemeente Utrecht hebben het tracé voor de 

HOV Om de Zuid vastgesteld.  

 

Het tracé loopt vanaf Utrecht Centraal Station aan de binnenstadzijde, 

parallel langs het spoor, via de Laan van Maarschalkerweerd naar De Uithof 

tot het voorlopige eindpunt, het Wilhelmina Kinderziekenhuis (WKZ). Met het 

besluit over het tracé en de achterliggende notitie worden vele discussies, 

rapporten en besluiten vanaf 1999 over bus en tramtracé gebundeld en 

beschreven en voorzien van een formeel afrondend besluit. 

Exacte locaties 

Over de exacte locaties van de eindpunten in het Stationsgebied en De 

Uithof wordt op dit moment een haalbaarheidsstudie uitgevoerd. 

Besluitvorming hierover vindt eind 2010 plaats als het Voorlopige Ontwerp 

van het hele tracé inclusief de locaties van de eindpunten wordt besproken.  
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(Eind)halte De Uithof  

Het overgrote deel van de reizigers op de HOV Om de Zuid hebben De 

Uithof als eindbestemming. Dit stuk tracé van de mogelijke trambaan volgt 

de huidige busbaan binnen De Uithof en gaat langs de centrale punten zoals 

de hoofdgebouwen van Hogeschool Utrecht, Universiteit Utrecht, AZU en 

WKZ. Het ombouwen van een busbaan tot een trambaan heeft geen 

gevolgen voor de ligging of de breedte van de (bestaande) baan. Daarmee 

is de invloed op de omgeving minimaal. In De Uithof zijn de volgende haltes 

gepland: halte Kruytgebouw, halte Heidelberglaan, halte AZU en halte WKZ.  

 

P+R De Uithof  

In 2006 is het tracé van de vertrambare busbaan vastgesteld met de halte 

WKZ als eindpunt. In 2012 opent 600 meter verder de P+R De Uithof met 

2.000 parkeerplaatsen. De OV-halte P+R De Uithof maakt deel uit van het 

regionale tramnetwerk 2025. Op dit moment vindt er een haalbaarheids-

onderzoek plaats over het doortrekken van de HOV Om de Zuid als 

trambaan tot en met P+R De Uithof. Ook wordt er gekeken naar de 

mogelijkheid om de halte P+R De Uithof aan te sluiten op de (toekomstige) 

trambaan over de binnenstadsas (de busbaan van lijn 11).   

 

Meer informatie: www.utrecht.nl/hovomdezuid 

Naar overzicht 

  

  

 Onderzoek mogelijkheden glazen 

overkapping A27 Vianen  
De uitkomsten van het haalbaarheidsonderzoek ‘De Duurzame Weg’ 

laat een positieve kosten-batenanalyse zien voor een glazen 

overkapping over de A27 bij Vianen.  

 

Het concept van de glazen overkapping moet de luchtkwaliteit verbeteren en 

de geluidsoverlast verminderen. Het dagelijks bestuur van Bestuur Regio 

Utrecht heeft besloten om dit concept - in samenspraak met de gemeente 

Vianen - in te dienen als milieuvriendelijk alternatief in het kader van de 

Planstudie A27 Lunetten-Hooipolder. Voordat het tot een daadwerkelijke 

aanleg kan komen is nog nader onderzoek nodig.  

 

Movares voerde het onderzoek „De Duurzame Weg‟ uit in opdracht van 

Bestuur Regio Utrecht. Tien locaties langs de A27 zijn onderzocht op 

haalbaarheid van de overkapping. Deze haalbaarheid is gebaseerd op een 

kosten-batenanalyse, op technische uitvoerbaarheid en op landschappelijke 

inpasbaarheid. De uitkomsten zijn gebaseerd op aannames die nadere 

studie vergen en die voor een deel afhankelijk zijn van toekomstige politiek-

bestuurlijke besluiten. 

 

Voordelen 

Het verkeer over de A27 neemt toe. Voor een groot deel van de snelweg 

worden plannen voorbereid voor verbreding. Omdat meer verkeer ook meer 

geluid en meer fijnstof betekent, wil Bestuur Regio Utrecht de overlast 

www.utrecht.nl/hovomdezuid
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hiervan zo veel mogelijk beperken. Volgens het concept „De Duurzame Weg‟ 

rijdt het verkeer op delen van de snelweg onder een glazen overkapping. De 

overkapping vermindert geluidsoverlast aanzienlijk. Ook filtert het systeem 

fijnstof en schadelijke gassen uit de lucht. Overlast voor de bewoners in de 

nabijheid van de snelweg vermindert hierdoor. Bovendien kan via 

zonnepanelen energie worden opgewekt en is door de overkapping veel 

minder onderhoud aan het asfalt nodig. De warmte die door de overkapping 

wordt veroorzaakt kan gebruikt worden voor verwarming van een 

naastgelegen wijk of voorzieningen als een zwembad.  

Een belangrijk voordeel is de mogelijkheid om tot veel dichter bij de snelweg 

woningen te bouwen. 

Naast de grote maatschappelijke en milieuvoordelen vergt een glazen 

overkapping forse investering waar niet altijd evenveel directe inkomsten-

mogelijkheden tegenover staan, zo blijkt uit de studie. Op basis van een 

totaalafweging moet per locatie door de betrokken partijen bepaald worden 

of realisatie haalbaar is.  

 

Bron: Movares 

Kansrijke locatie 

In het onderzoek kwamen twee locaties naar voren als meest kansrijk op 

basis van de kosten-batenanalyse: Amelisweerd en Vianen. De locatie bij 

Amelisweerd viel echter af. Een (gedeeltelijke) glazen overkapping betekent 

dat het geplande ecoduct over de „bak‟ bij Amelisweerd kleiner wordt. De 

gemeente Utrecht laat de compensatie van natuurontwikkeling op het 

ecoduct zwaarder wegen dan de geluids- en emissiereductie die de 

overkapping kan realiseren.  

Op de beoogde locatie bij Vianen zijn de extra opbrengsten door de 

overkapping in potentie zo hoog, dat deze in het onderzoek een positief 

saldo krijgt. Dit komt vooral door eventuele extra bebouwing, milieuwinst en 

vermindering van de geluidsoverlast. Vanzelfsprekend moet er nader 

onderzoek gedaan worden naar deze aspecten. Ook moet de gemeente 

Vianen zich nog verder beraden op de voorwaarden en de consequenties. 

 

Naar overzicht 
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 Meer dan 20.000 Utrecht Bereikbaar Passen 

afgenomen 
Ruim vierhonderd organisaties uit Utrecht en Nieuwegein bieden hun 

werknemers alternatief vervoer met de Utrecht Bereikbaar Pas. 

Inmiddels is de grens van 20.000 passen overschreden.  

 

“We mogen het met recht een mijlpaal noemen”, aldus Michaël Kortbeek, 

voorzitter van Platform Utrecht Bereikbaar en voorzitter van de Kamer van 

Koophandel Midden-Nederland. “Het bedrijfsleven zet de pas steeds meer in 

en daardoor verbetert de bereikbaarheid van Utrecht.” 

In het afgelopen half jaar is de interesse van Utrechtse werkgevers snel 

toegenomen. Niet alleen bedrijven die gevestigd zijn aan de westkant van 

Utrecht nemen de pas af, ook de zorginstellingen zien de voordelen van de 

pas. Het mes snijdt vaak aan twee kanten. De pas biedt een oplossing voor 

parkeerproblemen en er komen steeds minder auto‟s de stad in. Het 

midden- en kleinbedrijf weet Utrecht Bereikbaar ook te vinden, steeds vaker 

worden passen via de webwinkel besteld. 

 

3.700 auto’s uit de spits 

Uit onderzoek is gebleken dat ongeveer veertig procent van de pashouders 

bestaat uit voormalig automobilisten. Een ruime meerderheid van deze 

voormalig automobilisten gebruikt de pas regelmatig (twee tot vijf keer per 

week). Op basis van het aantal passen dat op dit moment is uitgegeven, 

staan zij gezamenlijk voor ruim 3.700 auto‟s die uit de spits in en om Utrecht 

worden gehaald. Hiermee leveren zij een belangrijke bijdrage aan de totale 

doelstelling van het programma. “Dit is een goede uitgangssituatie voor het 

overleg over de toekomst van Utrecht Bereikbaar”, vindt Kortbeek. “De pas 

voldoet duidelijk aan een behoefte van ondernemers en instellingen in 

Utrecht nu er intensief aan het wegennet in en om Utrecht gewerkt wordt.” 

 

Utrecht Bereikbaar  

Utrecht Bereikbaar is een 

samenwerkingsverband van Rijkswaterstaat 

Utrecht, Gemeente Utrecht, Bestuur Regio Utrecht en Provincie Utrecht en 

het bedrijfsleven via de overkoepelende organisaties VNO/NCW Utrecht en 

de Kamer van Koophandel Midden-Nederland.  

 

Voor meer informatie: www.utrechtbereikbaar.nl 

Naar overzicht 

  

  

 ISA keurt veiligheidszorgsysteem 

traminfrastructuur goed 
Bestuur Regio Utrecht ontwikkelt het veiligheidszorgsysteem voor de 

SUNIJ-infrastructuur (sneltram Utrecht, Nieuwegein, IJsselstein). Dat is 

nodig vanwege de overname van de SUNIJ-infrastructuur van ProRail 

per 15 december 2010.  

www.utrechtbereikbaar.nl
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Onder de nieuwe Wet Lokaal Spoor is BRU verplicht zich in dat soort 

gevallen te voorzien van een zogenaamde Independent Safety Assessor 

(ISA). Dit is een onafhankelijk bureau dat toeziet op de activiteiten van BRU 

voor wat betreft het tramverkeer. De wet is weliswaar nog niet van kracht, 

maar vooruitlopend daarop heeft BRU zich al verzekerd van een ISA. Het 

bureau Railcert uit Utrecht vervult die rol. Railcert heeft het veiligheids-

zorgsysteem van BRU voor de SUNIJ-infrastructuur beoordeeld en 

goedgekeurd. De implementatie en nadere uitwerking binnen BRU is nu in 

volle gang, waarmee de overdracht van de infrastructuur per 15 december 

2010 een feit kan worden. 

Naar overzicht 

  

  

 Nieuw bestuur maakt kennis met de regio 
Op woensdag 23 juni bracht het nieuwe algemeen bestuur van Bestuur 

Regio Utrecht een werkbezoek aan de regio om kennis te maken met 

hun nieuwe regionale werkveld 

en de rol die BRU hierin 

vervuld.  

 

De bestuurders maakten een 

tour langs een selectie van 

projecten van regionaal belang. 

Zo bezochten zij de spoor-

wegovergang De Bilt -de 

gevaarlijkste van Nederland- en 

reden zij via de NRU naar 

Maarssen in het kader van de planstudie Ring Utrecht. De projecten A12 

Centraal en Recreatieve oever Amsterdam-Rijnkanaal kwamen uitgebreid 

aan de orde. Het werkbezoek werd afgesloten met een bezoek aan de 

tramremise in Nieuwegein waar de AB-leden meer te horen kregen over 

BRU als OV-autoriteit en als eigenaar van de remise, de infrastructuur en 

het materieel.  

Na deze intensieve middag kon de verse kennis aangewend worden tijdens 

de AB-vergadering in gemeentehuis De Bilt. 

Naar overzicht 

  

  

 Regionale Agenda 2011-2014 
Het algemeen bestuur van Bestuur Regio Utrecht stelt – op advies van 

het vorige bestuur – opnieuw een Regionale Agenda op voor de 

periode 2011-2014. Zij besloten hiertoe in de vergadering van 23 juni 

jongstleden.  

 

De Regionale Agenda is een koepeldocument voor de bestuursperiode 

2011-2014 waarin de belangrijkste peilers voor het beleid op de terreinen 

Openbaar Vervoer, Wegen en Verkeer, Ruimtelijke Ordening, Wonen, Groen 

- Recreatie en Milieu en Economische zaken staan. De Regionale Agenda is 

voor Bestuur Regio Utrecht als het coalitieakkoord voor een gemeente. Op 
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20 september worden tijdens een conferentie voor raadsleden en 

collegeleden de doelen voor de kortere en langere termijn geformuleerd en, 

voor zover mogelijk, direct vertaald in concrete acties. De gemeenten 

bepalen daarmee gezamenlijk wat er in de agenda komt te staan. 

 

Het vertrekkende bestuur heeft in de vorm van het Overdrachtsdocument 

aanbevelingen achtergelaten voor het nieuwe bestuur waar zij bij het 

opstellen van de nieuwe Agenda rekening mee kan houden. Het algemeen 

bestuur stelt de Regionale Agenda in het voorjaar van 2011 vast. 

 

Naar overzicht 

  

  

Colofon 
 BRU Actueel is een uitgave van:  

Bestuur Regio Utrecht 

Postbus 14107 

3508 SE Utrecht 

T: 030 – 2862525 

F: 030 – 2862500 

 

Vrijwaring: Aan de informatie uit deze BRU Actueel kunnen geen rechten 

worden ontleend.  

 

  

Contact 
 Voor reacties, vragen en (het opzeggen van) abonnementen kunt u een  

e-mail sturen naar bruactueel@regioutrecht.nl. 

 

Naar overzicht 

 

 


